CONEXION PACIFICO 3
DOCUMENTOS TEMATICOS

Proyecto Andlisis de las implicaciones sociales y
economicas de las Autopistas para la Prosperidad en el
departamento de Antioquia

Una iniciativa de la Gobernacién de Antioquia como estrategia para promover el maxi-
mo aprovechamiento de las oportunidades y la mitigacion de los impactos de las etapas
de construccion y operacion de las Autopistas para la Prosperidad en el Departamento.

Un proyecto ejecutado en convenio con la Universidad de Antioquia y la Universidad
Pontificia Bolivariana, financiado con recursos del Fondo de Ciencia, Tecnologia e
Innovacion del Sistema General de Regalias.

Convenio especial de cooperacion N° 4600000689

Universidad
Pontificia
Bolivariana

DE ANTIOQUIA

1803

Z5GR

Sistema General de Regalias

Medellin, 2015




EQUIPO DE TRABAJO

Gobernacion de Antioquia

Sergio Fajardo Valderrama
Gobernador de Antioquia

Jaime Velilla Castrillon
Secretario de Productividad y
Competitividad

Maria Eugenia Ramos Villa
Directora Departamental de Planeacion

Rafael Nanclares Ospina
Secretario de Infraestructura

Carlos Andrés Pérez Diaz
Secretario Privado

Claudia Cristina Rave Herrera

Directora de Planeacién
Secretaria de Infraestructura

Alejandro Olaya Davila
Ex-Director de Ciencia, Tecnologia e
Innovacién, Gobernacidén de Antioquia

Sol Martinez Guzman
Supervisora del proyecto
Directora Ciencia Tecnologia e Innovacion

Direccion y Comunicaciones

Claudia Patricia Puerta Silva

Directora General del Proyecto
Antropologa, Doctora en Antropologia Social y
Etnologia

Jaime Piedrahita
Ex Director del Proyecto (enero-octubre
2014)

Vladimir Montoya Arango

Representante Institucional UdeA
Director Instituto de Estudios Regionales (INER)
Antropologo, Doctor en Antropologia Social y
Cultural

Jairo Augusto Lopera Pérez

Representante Institucional UPB
Director de Investigacion e Innovacién (CIDI)
Ingeniero Eléctrico, Magister en Transmision y
distribucion de energia

Katerine Montoya Castaneda

Asistente de Direccion y Comunicadora
Comunicadora Social — Periodista, Magister en
Administracion, MBA

José Olascoaga Ortega

Asistente de comunicaciones
Comunicador Social — Periodista

Equipo Administrativo

Rubiel Vargas Giraldo

Asistente Administrativo
Administrador de Empresas, Especialista en
Gestion Ambiental

Natalia Paulina Hernandez Cano

Auxiliar Administrativa UPB
Técnica en Secretariado Ejecutivo

Giovanny Flérez Marin

Auxiliar Administrativo U de A
Trabajador Social




Componente Econdmico

Jorge Alonso Lotero Contreras

Coordinador componente
Economista, Magister Escuela de Altos Estudios
en Socio Economia del Desarrollo

Carlos Antonio Londoino Yepes

Investigador
Economista. Especialista en Politica Econdmica

Fernando José Restrepo Escobar

Investigador

Economista, Magister en Desarrollo con énfa-
sis en Gerencia para el Desarrollo; Doctor en
Filosofia

Ivan de Jesus Montoya Gomez

Investigador
Economista, Magister en Ciencias Econdmicas

Osmar Leandro Loaiza Quintero

Investigador
Economista, Magister en Ciencias Econémicas,

Yormy Eliana Melo Poveda

Asistente de Investigacion
Economista, Candidata a Magister en Economia

Jessica Salazar Vasquez

Asistente de Investigacion
Economista

Guillermo David Hincapié Vélez

Asistente de Investigacion
Economista, Candidato a Magister en Ciencias
Econdmicas

Mauricio Alviar Ramirez

Asesor
Economista, Magister en Politicas de Desarro-
llo, Doctor en Economia Agricola y Recursos

Naturales

Componente Sociodemogrdfico

Elizabeth Arboleda Guzman

Coordinadora componente
Antropéloga, Magister en Habitat

Katlina Guarin Rodriguez

Analista SIG
Ingeniera Catastral y Geodesta, Especialista en
Sistema de Informacion Geografico

Consuelo Vallejo Arboleda

Investigadora
Economista Agricola

Elkin Muhoz Arroyave

Investigador
Economista, Maestria en Desarrollo Territorial

Julian de Jesus Pérez Rios

Asistente de investigacion

Antropologo, Candidato a magister en estudios
socioespaciales

Antonio Pareja Amador

Investigador
Licenciado en Sociologia, Magister en Estudios
Sociales de la Poblacion

Eliana Martinez Herrera

Investigadora

Odontéloga salubrista, Doctora y Magister en
Epidemiologia, Especialista en Gestion y Planifi-
cacion de la Cooperacion Internacional

Guberney Munetén
Economista, Magister en estudios socioespacia-
les (Enero-septiembre 2014)

Luz Stella Carmona

Asesora
Ingeniera Forestal, Magister en Estudios Urba-
no Regionales, Doctora en Geografia

Diego Fernando Franco Moreno

Asesor
Economista y soci6logo




Componente Fisico Espacial

Bibiana Mercedes Patino Alzate

Coordinadora componente

Arquitecta, Especialista en Planeamiento Pai-
sajista y Medio Ambiente. Maestria en Paisaje,
Medio Ambiente y Ciudad

Oscar Fernando Pérez Mufioz

Investigador
Ingeniero Civil, Estudios Avanzados en Proyec-
tos de Ingenieria, Innovacion y Desarrollo.

César Salazar Hernandez

Investigador

Arquitecto, Magister Paisaje, Medio Ambiente y
Ciudad. Especialista Planeamiento Paisajista y
Medio Ambiente

Sebastian Munoz Zuluaga

Investigador
Ingeniero Sanitario, Especialista en Gerencia de
Proyectos.

Luis Felipe Cardona Monsalve

Investigador
Arquitecto, Maestria en Disefio del Paisaje

John Jairo Hurtado Lépez

Investigador

Economista, Especialista en Formulacion y Eva-
luacion de Proyectos. Especialista en Prospecti-
va Organizacional.

Sara Patricia Molina Rodriguez

Investigadora
Ingeniera Forestal, Candidata a magister
en Disefio del Paisaje

Ana Maria Hernandez Giraldo

Analista SIG
Ingeniera Ambiental, Especialista en Sistemas
de Informacion Geografica,

Luis Miguel Rios Betancur

Asistente de investigacion
Arquitecto

Nelson Enrique Agudelo Vélez

Asistente de investigacion
Arquitecto

Andrés Quintero Vélez

Asistente SIG
Arquitecto, Especialista en Disefio Urbano

Diana Catalina Alvarez Mufioz

Asesora
Arquitecta, Magister en Planeacion Territorial y
Desarrollo Regional

Componente Politico-Institucional

César Otalvaro Sierra

Coordinador Componente
Antrop6logo, Magister en Estudios Urbano
Regionales

Paula Galeano Morales

Investigadora
Antropologa, Magister en Medio Ambiente y
Desarrollo

Paula Hinestroza Blandoén

Investigadora
Antropdloga, Candidata a Magister en Desarrollo

Eliana Sanchez Gonzalez

Investigadora
Politdloga, Magister en Claves del Mundo
Contemporaneo

Clara Ceballos Misas

Investigadora
Trabajadora Social, Especialista en teorias,
métodos y técnicas de Investigacién social

César Molina Saldarriaga

Asesor
Abogado, Magister en Disefo del Paisaje,

Alejandro Pimienta Betancur

Asesor
Socidlogo, Doctor en Educacién




TABLA DE CONTENIDO

1. CARACTERIZACION GENERAL AUTOPISTA CONEXION PACIFICO 3
1.1. CARACTERIZACION SOCIODEMOGRAFICA DE LAS AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA DE LA
AUTOPISTA PACIFICO 3
1.1.1. Situacion laboral poblacién Conexion Pacifico 3
1.2. CARACTERIZACION FiSICO ESPACIAL DE LAS AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA DE LA
AUTOPISTA PACIFICO 3
1.2.1. Identificacion y caracterizacion de los paisajes productivos Conexion Pacifico 3
1.2.2. Situacion general de la tension espacial. Conexion Pacifico 3
1.2.3. Indicadores de atractividad urbana
1.2.4. Situacion general de la dinamica espacial. Conexion Pacifico 3
1.2.5. Situacion general del soporte espacial. Conexion Pacifico 3

1.3. CARACTERIZACION ECONOMICA DE LAS AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA DE LA AUTOPISTA
PACIFICO 3

BIBLIOGRAFIA

CIBERGRAFIA




INDICE DE TABLAS, GRAFICOS Y MAPAS

TABLAS
TABLA 1. CARACTERISTICAS DE LA AUTOPISTA CONEXION PACIFICO 3
TABLA 2. INDICADORES DEMOGRAFICOS MUNICIPIOS PACIFICO 3, 2013
TABLA 3. POBREZA Y MISERIA POR NBI (NECESIDADES BASICAS INSATISFECHAS), 2012
TABLA 4. INDICE DE CONDICIONES DE VIDA E INDICADOR DE POBREZA MULTIDIMENSIONAL
TABLA 6. ESTADO DE LA POBLACION FRENTE AL EMPLEO CONEXION PACIFICO 3
TABLA 7. DEFICIT CUANTITATIVO Y CUALITATIVO DE LOS MUNICIPIOS DEL AREA DE INFLUENCIA
DE LA AUTOPISTA PACIFICO 3
TABLA 8. LINEA BASE DEL SISTEMA DE SALUD ASOCIADO A LOS 6 CENTROS URBANOS
PRINCIPALES DEL AREA DE INFLUENCIA DE LA CONEXION PACIFICO 3
TABLA 9. LINEA BASE DE SERVICIOS PUBLICOS DE LAS TRES CABECERAS MUNICIPALES QUE

INTEGRAN EL AREA DE INFLUENCIA DE LA CONEXION PACIFICO 3 DE LAS AUTOPISTAS PARA LA
PROSPERIDAD

TABLA 10. POSICIONAMIENTO DE LOS CENTROS URBANOS DEL AREA DE INFLUENCIA DE LA

CONCESION PACIFICO 3 DE LAS AUTOPISTAS PARA LA PROSPERIDAD SEGUN EL iNDICE DE
COMPLEJIDAD FUNCIONAL (ICF)

TABLA 11. INDICES DE ACCESIBILIDAD, COBERTURA Y MOVILIDAD PARA LOS MUNICIPIOS DE LA
CONEXION PACIFICO 3

TABLA 12. SOSTENIBILIDAD SEGUN EL iNDICE DE VEGETACION REMANENTE (IVR) — CONEXION
PACIFICO 3

TABLA 13. INDICE DE PRESION DEMOGRAFICA Y POBLACION MUNICIPAL - CONEXION PACIFICO 3
TABLA 14. HUELLA ECOLOGICA (HE) — CONEXION PACIFICO 3

TABLA 15. DEPENDENCIA AMBIENTAL Y DE PROVISION PARA COBERTURAS Y CLASES
AGROLOGICAS — CONEXION PACIFICO 3

TABLA 16. RELACION ENTRE SERVICIOS AMBIENTALES DE PROVISION Y DE REGULACION PARA
CLASES AGROLOGICAS Y COBERTURAS TERRESTRES — CONEXION PACIFICO 3

TABLA 17. FRAGMENTACION PREDIAL CONEXION PACIFICO 3. UAF AGRICOLA, USO AGRICOLA

TABLA 18. FRAGMENTACION PREDIAL CONEXION PACIFICO 3. UAF GANADERA, USO PECUARIO Y
AGROPECUARIO

TABLA 19. MUNICIPIOS DE LA CONEXION PACIFICO 3 SUS TIPOS DE INTERVENCION EN CONTROL,
MEJORAMIENTO Y VIAS NUEVAS Y EL TOTAL GENERAL DE LA DISTANCIA DE INTERVENCION. EN
KILOMETROS 45

TABLA 20. IMPACTOS DE LAS AUTOPISTAS SOBRE LA DEMANDA TORAL POTENCIAL DE LOS
MUNICIPIOS ANTIOQUENOS DEL AREA DE INFLUENCIA DE LA CONEXION PACIFICO 3. VALORES
ABSOLUTOS Y RELATIVOS. CIFRAS EN MILES DE MILLONES DE PESOS DEL 2012 (SMM)

TABLA 21. IMPACTOS ESPERADOS DE LAS AUTOPISTAS PARA LA PROPSERIDAD SOBRE LA

DEMANDA TOTAL POTENCIAL DE LOS MUNICIPIOS ANTIOQUENOS SIGNIFICATIVOS* DE IMPACTO
DIRECTO DE LA CONEXION PACIFICO 3. VALORES ABSOLUTOS Y RELATIVOS. CIFRAS EN MILES

DE MILLONES DE PESOS DEL 2012 (SMM)




TABLA 22. VALOR AGREGADO ACTUAL Y POTENCIAL ESPERADOS POR LOS IMPACTOS DE LAS
AUTOPISTAS PARA LA PROSPERIDAD SOBRE LOS MUNICIPIOS SIGNIFICATIVOS DE IMPACTO

DIRECTO DE LA CONEXION PACIFICO 3 SIN TENER EN CUENTA LOS MUNICIPIOS DEL AREA
METROPOLITANA, TENIENDOLOS EN CUENTA Y RESPECTO AL TOTAL DEL DEPARTAMENTO DE
ANTIOQUIA. VALORES ABSOLUTOS Y RELATIVOS. CIFRAS EN MILES DE MILLONES DE PESOS

DEL 2012 (SMM)
TABLA 23. IMPACTOS POTENCIALES Y CAPACIDAD DE ABSORCION POR MUNICIPIO DE LA
CONEXION PACIFICO 3 SEGUN MATRIZ INSUMO PRODUCTO

GRAFICOS
GRAFICO 1.POBLACION MUNICIPIOS PACIFICO 3, 1985-2020
GRAFICO 2. TASAS DE CRECIMIENTO INTERCENSAL (1993-2005)
GRAFICO 3. POBLACION URBANO-RURAL EN LOS MUNICIPIOS DE PACIFICO 3, (1985-2020)
GRAFICO 4. RELACION ENTRE EL INDICE DE SAUVY Y EL INDICE DE FRITZ POR MUNICIPIOS
PACIFICO 3 2013
GRAFICO 5. RELACION ENTRE RDE (RAZON DE DEPENDENCIA ECONOMICA) Y NBI (POBRE)
GRAFICO 6. RELACION IR (INDICE DE RURALIDAD) E ICV (INDICE DE CONDICIONES DE VIDA)
GRAFICO 7.ESTADO DE LA POBLACION FRENTE A EMPLEQ MUNICIPIO CONEXION PACIFICO 3
GRAFICO 8. COMPARATIVO DE LOS DEFICITS DE VIVIENDA CUANTITATIVO ENTRE LOS
MUNICIPIOS DE LA CONEXION PACIFICO 3

GRAFICO 9. COMPARATIVO DE LOS DEFICITS DE VIVIENDA CUALITATIVO ENTRE LOS MUNICIPIOS

DE LA CONEXION PACIFICO 3

GRAFICO 10. GRAFICOS DE PROPORCION DE CANTIDAD DE PREDIOS Y PORCENTAJE DE
OCUPACION EN EL TERRITORIO POR MUNICIPAL DISCRIMINADO POR RANGOS DE TAMARNO
ENTRE 0,1 A 50 HA Y MAS

GRAFICO 11. COMPARATIVO DEL iNDICE DE FRAGMENTACION PREDIAL DE LOS MUNICIPIOS DEL

AREA DE INFLUENCIA PACIFICO 3

GRAFICO 12. CONFRONTACION DE LOS iNDICES DE CONSUMO ENERGETICO (ICE) ENTRE LOS
MUNICIPIOS DEL AREA DE INFLUENCIA PACIFICO 3

GRAFICO 13. CONFRONTACION DE LOS iNDICES CAPACIDAD Y COMPLEJIDAD TURISTICA ENTRE

LOS MUNICIPIOS DEL AREA DE INFLUENCIA PACIFICO 3

GRAFICO 14. INDICES DE ACCESIBILIDAD PARA LOS MUNICIPIOS DE LA CONEXION PACIFICO
GRAFICO 15. INDICE DE VEGETACION REMANENTE (IVR) - CONEXION PACIFICO 3

GRAFICO 16. INDICE DE PRESION DEMOGRAFICA Y POBLACION MUNICIPAL - CONEXION
PACIFICO 3

GRAFICO 17. HUELLA ECOLOGICA (HE) — CONEXION PACIFICO 3

GRAFICO 18. DEPENDENCIA AMBIENTAL Y DE PROVISION — CONEXION PACIFICO 3

GRAFICO 19. RELACION SERVICIOS AMBIENTALES DE PROVISION Y REGULACION. (A) BASE:
CLASES AGROLOGICAS. (B) BASE: COBERTURAS TERRESTRES — CONEXION PACIFICO 3

51

53

11

12

12

13

15

15

18

23

24

27

30

31

34
36
37

38
39
40

41




MAPAS

MAPA 1. PLANO INTERVENCIONES AUTOPISTA PACIFICO 3

MAPA 2. PLANO UNIDADES FUNCIONALES AUTOPISTA PAGIFICO 3

MAPA 3. TRAZADO AUTOPISTA PACIFICO 3 Y CUENCAS HiDRICAS IMPLICADAS
MAPA 4. PAISAJE PREDOMINANTE PACIFICO 3, SECTOR 1

MAPA 5. PAISAJE SECUNDARIQ PACIFICO 3, SECTOR 1

MAPA 6. MAPA DEFICIT CUANTITATIVO DE VIVIENDA DEL AREA DE INFLUENCIA DE LA AUTOPISTA
PACIFICO 3

MAPA 7. MAPA DEFICIT CUALITATIVO DE VIVIENDA DEL AREA DE INFLUENCIA DE LA AUTOPISTA
PACIFICO 3

MAPA 8. MAPA DE RANGOS DE TAMANO DE LOS PREDIOS EN EL AREA DE INFLUENCIA PACIFICO 3
MAPA 9. MAPA {NDICE DE FRAGMENTACION PREDIAL EN EL AREA DE INFLUENCIA PACIFICO 3

MAPA 10. ESPACIALIZACION DEL iNDICE DE CONSUMO DE ENERGIA ELECTRICA EN EL AREA DE
INFLUENCIA DE PACIFICO 3

MAPA 11. ESQUEMA DEL SISTEMA DE ASENTAMIENTOS INFLUENCIADOS EN EL CORTO PLAZO
POR LAS 0BRAS DE LAS AUTOPISTA PARA LA PROSPERIDAD, CONEXION PACIFICO 3

MAPA 12. MAPA DE ESPACIALIZACION DEL iNDICE DE CAPACIDAD Y COMPLEJIDAD TURISTICA
EN EL AREA DE INFLUENCIA PACIFICO 3

10
19
21
22

24

25
28

30

32

33

35




1. CARACTERIZACION GENERAL AUTOPISTA CONEXION
PACIFICO 3

Mapa 1. Plano intervenciones Autopista Pacifico 3
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Fuente: CONFIS, Ministerio de Hacienda, marzo 5 de 2014.

Tabla 1. Caracteristicas de la Autopista Conexién Pacifico 3

Caracterizacion
Conexion Pacifico 3
Longitud (km) 147
Mejoramiento (km) 121
Carril de adelantamiento (km) 31
Calzada nueva (km) 24
Doble calzada nueva (km)

Mejoramiento (km)

Obligatorios (nro.)
i Obligatorios (km)
Tuneles
Complementarios (nro.)

Complementarios (km)




Caracterizacion

Puentes (nro.) 54
Puentes (km) 1
Ahorro tiempo (min.) 39
Peajes nuevos Guaico, Irra
Peajes existentes Acapulco, Supia
Tercer carril (km) 31.5

La Virginia -Asia, mejora-
miento de la via existente.
Variante Tesalia, construcciéon
de calzada.

Unidades funcionales Tres Puertas — Irra, mejora-
miento de la calzada actual.

Irra - La Felisa, mejoramiento
de la via existente

La Felisa - La Pintada, mejo-
ramiento de la via existente.

Fuente: CONFIS, Ministerio de Hacienda, marzo 5 de 2014.

Mapa 2. Plano unidades funcionales Autopista Pacifico 3
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1.1. CARACTERIZACION SOCIODEMOGR[\FI(A DE LAS AREAS DE INFLUENCIA
DIRECTA DE LA AUTOPISTA PACIFICO 3

La ultima de las conexiones que pertenece a la Autopista del Pacifico esta compuesta
por tres municipios, de los cuales ya dos fueron analizados en el documento corres-
pondiente a la Conexion Pacifico 2. Por tanto, en este apartado se tratara basicamen-
te el comportamiento observado para Caramanta que es el Unico municipio al que no
se ha hecho referencia hasta el momento.

La evolucién reciente y proyectada de la poblacion de este municipio muestra dos
trayectorias diferenciadas (grafico 1). Al inicio del periodo presenta una caida de po-
blacion, es solo a partir del 2005 que se frena esa tendencia, presentando una po-
blacion de 5.400 personas. El total de poblacion que suma esta conexion se mantiene
relativamente estable a lo largo del tiempo. También es de anotar que de las tres co-
nexiones del Pacifico, Pacifico 3 es la que menos poblacién alberga.

Gréfico 1.Poblacion municipios Pacifico 3, 1985-2020
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Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base en informacion del DANE.

La distribucion urbano-rural de la poblaciéon en Caramanta explica las dos tendencias
descritas (gréafico 1). El primer momento en que desciende el total de la poblacién,
esta asociado a caidas tanto en la zona urbana como rural, siendo mucho mas pro-
nunciada esta Gltima. La segunda tendencia, de una mayor estabilidad poblacional,
se explica porque la zona rural continla con un proceso de expulsion que se inten-
sifica; por el contrario, la zona urbana comienza a tener una estabilizacion e incluso
comienza a crecer. Es decir, lo que se evidencia es una transicion rural-urbana, donde
Caramanta pasa de ser netamente rural a ser mas urbano, de alli que el total de la
poblacion se mantenga practicamente estable. Esta misma tendencia se muestra a
partir de la tasa de crecimiento intercensal de Caramanta (grafico 2), la cual es muy
similar a la de Valparaiso.




Grafico 2. Tasas de crecimiento Intercensal (1993-2005)
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Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base en informacion del DANE.

Grafico 3. Poblacion urbano-rural en los municipios de Pacifico 3, (1985-2020)
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Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base en informacion del DANE.

La estructura poblacional del municipio de Caramanta presenta unas condiciones dife-
rentes a las presentadas por los otros dos municipios de la conexion, que mantienen
una piramide con una base amplia y con una menor proporcion en los demas grupos
etarios. En Caramanta también se presenta una proporcion amplia de la poblacion
menor edad, sin embargo la poblacibn mayor también representa una proporcion im-
portante. A lo descrito anteriormente se suma que la poblacion en edades mas produc-




tivas tiene una menor participacion, lo cual provoca una presion importante en cuanto
a los ingresos de dicho grupo para poder aportar a la satisfaccion de las necesidades
de los sectores poblacionales mas vulnerables (nifios y adultos mayores).

Tabla 2. Indicadores demogréaficos municipios Pacifico 3, 2013

Razén de . . .. Proporcion | indice de | Proporcion
.| Dependencia | Dependencia | Proporcion o
dependencia ‘uvenil menor de | envejeci- | mayor de 65
econémica ] 14 anos miento anos
Caramanta 58,03 41,36 16,67 63,28 26,17 40 10,55
La Pintada 55,76 43,26 12,5 64,2 27,77 29 8,03
Valparaiso 57,31 45,22 12,09 63,57 28,75 27 7,68

Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base a informacion del DANE.

La afirmacién anterior se puede corroborar con algunos indicadores para estos muni-
cipios, pero en especial para Caramanta (tabla 2). Este municipio tiene una alta de-
pendencia econémica, es decir, hay una proporcion importante de personas mayores
y menores por cada persona que si esta en condiciones laborales activas. Aunque en
comparacion con los demas municipios de las conexiones Pacifico 1 y 2, Caramanta
muestra un menor porcentanje de dependencia juvenil, el indice de dependencia senil
si es bastante representativo. El indice de envejecimiento y la proporcion de personas
mayores de 65 afos asi lo confirman.

Para finalizar este apartado sobre la estructura poblacional de los municipios de Paci-
fico 3, se toman en cuenta dos indicadores mas, para sefialar si en general se pueden
catalogar como poblaciones jovenes, maduras o0 mayores. Segun ambos indicadores
la poblacion mas joven la tiene Valparaiso, seguido de La Pintada; mientras que la po-
blacibn mas madura esta ubicada en Caramanta, sin embargo no llega a ser anciana,
pues se encuentra en ambos casos lejos de los valores de decision (por encima 0,66
para el Sauvy y por debajo de 60 para el Fritz).

Grafico 4. Relacion entre el indice de Sauvy y el indice de Fritz por municipios Pacifico 3 2013
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Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base en informacién del DANE.




Al tener en cuenta estos elementos demograficos se muestra, segun los indicadores
ya presentados, una aproximacion a la calidad de vida de estos municipios, especial-
mente en Caramanta (tabla 3). Para el indicador de NBI (Necesidades Bésicas Insa-
tisfechas) este municipio presenta unas condiciones aceptables si se compara con
los demas de la conexion y con el promedio departamental. Sin embargo, a pesar de
mostrar estos niveles de NBI, Caramanta tiene un porcentaje importante de poblacidén
que esta saliendo del municipio, especialmente la poblacion mas joven que se des-
plaza a otros lugares en busca de mayores oportunidades laborales. En contraste, la
poblacion de adultos y adultos mayores permanece.

Tabla 3. Pobreza y miseria por NBI (Necesidades Basicas Insatisfechas), 2012

MUNICIPIO POBRE (NBI) (%) MISERIA (%)

CABECERA RESTO TOTAL CABECERA RESTO TOTAL
Caramanta 21,05 28,56 25 3,04 4,51 3,81
La Pintada 38,43 32,83 37,63 12,24 12,41 12,26
Valparaiso 22,2 30,47 26,25 4.4 7,49 5,91

Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base en el Anuario Estadistico de Antioquia, 2012.

En un analisis que va mas alla del acceso a servicios basicos, se observa que el mu-
nicipio de Caramanta efectivamente presenta ciertas privaciones que obligan a parte
de su poblacién a migrar en busca de mejores oportunidades, como lo demuestran la
medicion del ICV (indice de Condiciones de Vida) y del IPM (indice de Pobreza Mul-
tidimensional).

Conrespecto al ICV , aunque obtuvo un crecimiento entre los censos, es el que menor
valor obtiene en este indicador al compararse con otros municipios de la conexion.
Frente al IPM, Caramanta evidencia una disparidad importante entre el sector urbano
y el rural, presentando alto niveles de pobreza en la ruralidad, lo que explica el signi-
ficativo descenso poblacional en esta zona. De igual forma, el nivel de Sisbén ratifica
estas conclusiones frente a las condiciones de Caramanta, pues es el inico municipio
donde el nivel 1 representa una mayoria frente al nivel 2 (tabla 4).

Tabla 4. indice de Condiciones de Vida e Indicador de Pobreza Multidimensional

MUNICIPIO ICV (%) IPM 2005 (%)

1993 2005 Urbano Rural Total
Caramanta 76 2,174 1,383 71 58,44
La Pintada 385 2,248 2,486 5 60,14
Valparaiso 140 2,723 4,141 6 59,49

Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base en el Anuario Estadistico de Antioquia, 2012.




Gréfico 5. Relacion entre RDE (Razén de Dependencia Econdmica) y NBI (Pobre)
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Fuente: elaboracion del equipo de trabajo con base en DANE y Anuario Estadistico de Antioquia,
2012.

Por otro lado, se encuentra la relacion entre las condiciones de vida y el nivel de ru-
ralidad. En este caso si se presenta la misma tendencia que en las anteriores cone-
xiones, pero se presentan diferencias importantes entre los municipios; es decir, se
presenta una relacion positiva entre estos indicadores, ante un mayor nivel de rurali-
dad se observa un mayor nivel de condiciones de vida. Sin embargo, hay datos que
estan muy alejados de dicha tendencia y esto se debe a las mismas diferencias tan
marcadas que existen en el interior de la conexion.

Gréfico 6. Relacion IR (Iindice de Ruralidad) e ICV (indice de Condiciones de Vida)
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Fuente: elaboracién del equipo de trabajo con base en el DANE.

1.1.1. Situacion laboral poblacion Conexién Pacifico 3

La PET (Poblacion en Edad de Trabajar) en la conexion, corresponde a 316.673 per-
sonas, que indica una participacion de la PET en el total de la poblacion sisbenizada
de 82,77 %. Se evidencia la mayor participacion de poblacion en edad de trabajar con
respecto a la poblacion sisbenizada en los municipios de la region metropolitana con




el 76,28% de la PET, siendo Itagui el de mayor participacion, con 43.38% del total de
la poblacion sisbenizada en la conexion. Internamente en los municipios es Itagui el
que presenta mayor participacion de la PET con 85,35%, seguido de Sabaneta con
84,53% y de Titiribi con 81,58%.

382,582 316673 | 133455 | 249,127 16,734 116,721

La Poblacién Economicamente Inactiva (PEI), corresponde a 249.127 personas, el
67,72% de la poblacion sisbenizada con menor concentracion en las cabeceras mu-
nicipales (65,81%) y una participacion mayor en los municipios de Santa Barbara
(73,59%), Amaga (70,37%) y Angeldpolis (69,3%).

La presién sobre el mercado laboral expresado en la TGP corresponde al 42,14% en
la conexidn, siendo de mayor presion en los municipios de Concordia (46,15%), con
mayor participacion en la cabecera municipal, 48,59% y La Estrella (46,51%), ubicado
en la cabecera municipal. El municipio de menor presion sobre el mercado laboral es
Santa Barbara con 33,61% con menor presion en la cabecera municipal.

En la conexién se encuentran 16.734 personas desempleadas concentradas en las
cabeceras municipales. La tasa de desempleo en la conexion es de 12,54 %, siendo
superior en los centros poblados, 14,90%; de menor proporcion en las cabeceras mu-
nicipales (12,84%) y en las areas rurales dispersas con menor participacion, 7,96%. El
municipio de la Estrella es de mayor tasa de desempleo, 25,84%, con concentracion
en la cabecera municipal. Presentan menores tasas de desempleo los municipios de
Concordia (3,15%), ltagui (8,73%) y Venecia (9,53%). La diferenciacion territorial es
marcada en todos los municipios con mayor concentracion del desempleo en las ca-
beceras municipales y menor proporcion en rural disperso. Ver grafico 7.

Tabla 6. Estado de la poblacién frente al empleo Conexion Pacifico 3

PORC PORC

10.632 | 8.497 3.424 7.208 2.733 | 79,92 | 40,30 | 20,18 | 32,16 | 67,80

% CP | 8.366 6.395 2.343 6.023 389 1.954 | 76,44 | 36,64 | 16,60 | 30,56 | 71,99
E RU | 6.332 5.144 1.738 4.594 261 1.477 | 81,24 | 33,79 | 15,02 | 28,71 | 72,55
25.330 | 20.036 | 7.505 17.825 | 1.341 6.164 | 79,10 (37,46 | 17,87 | 30,76 | 70,37

2 CM | 2.183 1.702 733 1.450 135 598 77,97 | 43,07 | 18,42 | 35,14 | 66,42
§- CP | 1.071 754 333 738 52 281 70,40 | 44,16 | 15,62 | 37,27 | 68,91
@, RU | 2.417 1.907 675 1.742 102 573 78,90 | 35,40 | 15,11 | 30,05 | 72,07
< 5.671 4.363 1.741 3.930 289 1.452 | 76,94 | 39,90 | 16,60 | 33,28 | 69,30
CM | 33.404 | 27.919 | 10.941 | 22.463 | 1.603 | 9.338 | 85,58 [39,19 | 14,65 | 33,45 | 67,25

§ CP | 17576 | 13.628 | 5.068 12.508 676 4392 | 77,54 | 37,19 | 13,34 32,23 | 71,17
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52.464 | 42.790 | 16.443 | 36.021 | 2.315 | 14.128 | 81,56 | 38,43 | 14,08 | 33,02 | 68,66

o CM | 8.419 6.471 3.144 5.275 132 3.012 | 76,86 | 48,59 | 4,20 | 46,55 | 62,66
;g CP 325 237 109 216 3 106 72,92 | 45,99 | 2,75 | 44,73 | 66,46
g RU | 11.502 8.790 3.900 7.602 90 3.810 | 76,42 | 44,37 | 2,31 | 43,34 | 66,09
© 20.246 | 15.498 | 7.153 13.093 225 6.928 | 76,55 (46,15 | 3.15 | 44,70 | 64,67




PORC PORC
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£ RU
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& [
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Centros

Poblads 41.804 | 32.450 | 12.683 | 29.121 | 1.890 | 10.793 | 77,62 | 39,08 | 14,90 | 33,26 | 69,66

Rural Disperso | 41.896 | 33.411 | 12.605 | 29.2901 | 953 | 11.625 | 79,75 |37,73 | 7,56 | 34,87 | 69,91
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Grafico 7.Estado de la poblacion frente a empleo municipio Conexién Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia del equipo de investigacion.
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1.2. CARACTERIZA(I()N FISICO ESPACIAL DE LAS AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA
DE LA AUTOPISTA PACIFICO 3

1.2.1. Identificacion y caracterizacion de los paisajes productivos
Conexion Pacifico 3

e Caiidn del rio Cauca y estribaciones de la cordillera con pendientes lar-
gas y cortas

El proyecto, dentro del departamento de Antioquia, recorre paisajes de cuen-
cas hidrograficas de los municipios de La Pintada, Valparaiso y Caramanta.
Comprende las cuencas de afluentes menores del rio Cauca en esta region y
la cuenca de la quebrada Sabaleta.

La Autopista recorre el cafidn del rio Cauca, caracterizado por un relieve mon-
tafoso. Las estribaciones de las cordilleras tienen pendientes largas, cubier-
tas en gran parte por pastos limpios y en menor proporcién por cultivos de
café, especialmente en las laderas comprendidas entre los municipios de Val-
paraiso y Caramanta.

Mapa 3. Trazado Autopista Pacifico 3 y cuencas hidricas implicadas
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Fuente: elaboracién propia.




Caracterizacion paisajistica

Por las caracteristicas geogréaficas del recorrido de la Autopista, es posible hacer el
reconocimiento de una sola unidad paisajistica, enmarcada en el canon del Cauca y
las laderas que lo contienen.

o Pacifico 3, sector 01 (Pcf-03-S01) - Cuenca del rio Cauca y parte baja
cuenca del rio Arma y cuenca de la quebrada Sabaleta. Canén Agrope-
cuario del rio Cauca

Se encuentra entre la cabecera municipal de La Pintada, en medio del canén
del rio Cauca, hasta limites con el departamento de Caldas. Su cobertura pre-
dominante es de pastos limpios y en proporciones mucho menores, bosques
fragmentados y mosaicos de cultivos y pastos.

El relieve dominante es el de las estribaciones de la cordillera, en el candn del
rio Cauca y vertientes de pendientes largas, ocupadas en gran medida con
actividades ganaderas y agropecuarias.

En cuanto a centros poblados, el unico existente a lo largo de esta conexion
es el de La Pintada, siendo la ultima cabecera municipal del Departamento
antes de ingresar, haciendo el recorrido en sentido norte-sur, al departamento
de Caldas.




e Paisaje predominante: Cahén ganadero del Cauca (Pcf-03-S01-Pred).

Mapa 4. Paisaje predominante Pacifico 3, sector 1
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e Paisaje secundario: Montafhas agropecuarias (Pcf-03-S01-Sec).

Mapa 5. Paisaje secundario Pacifico 3, sector 1
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1.2.2. Situacion general de la tension espacial. Conexion Pacifico 3

e Indicadores de concentracion urbana

Por las caracteristicas geogréficas y de accesibilidad de los municipios in-
fluenciados por la Conexién Pacifico 3, en su tramo incluido en el departa-
mento de Antioquia, es de resaltar que las tres cabeceras municipales invo-
lucradas, tienen acceso a las Autopistas para la Prosperidad a través de la
concesidn Pacifico 2, por una via secundaria que parte cerca de la cabecera




municipal de La Pintada, siendo en este municipio donde se establece la tran-
sicion entre las concesiones 2 y 3 de esta conexién Pacifico.

o Situacion del sistema habitacional

En esta area de influencia se contabilizan 671 demandas de solucion de vi-
vienda, de las cuales el 62,6% se concentran en La Pintada, el 31% en Val-
paraiso y el 6,4% en Caramanta. Por su parte el déficit cualitativo asciende a
2.246 viviendas de las cuales el 44,6% se localizan en Caramanta, deman-
dado acciones de mejoramiento, a su vez el 29,1% en Valparaiso y el 26,4%
en La Pintada.

Tabla 7. Déficit cuantitativo y cualitativo de los municipios del area de influencia de la Autopista

Pacifico 3
Valparaiso 1.655 208 653 861 13% 39%
Caramanta 1.471 43 1.001 1.044 3% 68%
La Pintada 2.198 420 592 1.012 19% 27%
Total 5.324 671 2.246 2917 13% 42%

Fuente: elaboracion propia con base en Encuesta Sisbén, 2013.

Gréfico 8. Comparativo de los déficits de vivienda cuantitativo entre los municipios de la Conexion
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Fuente: elaboracion propia con base en encuesta Sisbén, 2013.




Mapa 6. Mapa déficit cuantitativo de vivienda del area de influencia de la Autopista Pacifico 3

Fuente: Bases de datos del Sisbén, 2013.

Grafico 9. Comparativo de los déficits de vivienda cualitativo entre los municipios de la Conexién
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Fuente: elaboracion propia con base en encuesta Sisbén, 2013.




De los tres municipios de esta area de influencia, La Pintada tiene compro-
metida mayor parte de su territorio con el trazado de las Autopistas para la
Prosperidad, lo que coincide con ser el municipio con el mayor déficit cuanti-
tativo de vivienda con el 19%. Esta situacion puede acentuarse dada la ubica-
cion estratégica de La Pintada, especialmente de su centro urbano, que con
la puesta en marcha de las Autopistas para la Prosperidad podria atraer un
mayor numero de pobladores que demandarian mas soluciones de vivienda.
Es necesario prever si en el EOT de este municipio se tiene previsto el suelo
suficiente para la construccion de vivienda nueva y también un plan de expan-
sion de los servicios publicos.

Mapa 7. Mapa déficit cualitativo de vivienda del area de influencia de la Autopista Pacifico 3

o

= Uy R
- TG

Tenshasr i mphcaciones v CoTrteTHiBSes ISCL.
i e ot
o i e 4 e a0 4 e
TGN pd Cehns s Tin o p5NE

PLANO
Porcentaje Déficit Cuslitative
Tramos Autopistas para la Prosperidad

Convenciones

Tamoe AUP

- Ones T

= = Comirvin Avmpts Conmam Pochcs 3
. DenAct Custnstive

-

| DURE

Fuente: Bases de datos del Sisbén, 2013.

o Presion sobre los servicios basicos

El area de influencia de Pacifico 3 solo dispone de tres centros de salud de
baja complejidad, uno por cada municipio. Frente a los tamafios de poblacidon
de cada uno de estos la infraestructura disponible se aprecia como minima 'y
en el limite de lo suficiente. El posible aumento de habitantes, incluso de po-
blacion flotante puede llegar a generar una considerable presién sobre el sis-
tema de salud. Sin embargo, debe tenerse en cuenta que el mejoramiento de
los niveles de servicio de la via primaria facilitaria que demandas de atencion
en salud de mayor complejidad puedan ser atendidas de forma mas rapida en
municipios como Fredonia, Andes o Amaga.




Tabla 8. Linea base del sistema de salud asociado a los 6 centros urbanos principales del area de
influencia de la Conexién Pacifico 3

Nro. Hospitales-Clinicas

Municipio Influencia

Suroeste | Valparaiso Directa _—
Suroeste La Pintada Directa _— 1 6
Suroeste | Caramanta Directa _— 1 5

Fuente: Analisis funcional del sistema de asentamientos urbanos en el Departamento de Antioquia,
Gobernacion de Antioquia, 2007.

o Presion sobre las infraestructuras que prestan los servicios publicos
domiciliarios

Como se puede apreciar en la siguiente tabla, los tres municipios del area
de influencia de Pacifico 3, muestran unas altas y muy altas coberturas en
la prestacién de servicios publicos. Esta situacion de partida es favorable,
especialmente para el caso del centro urbano de La Pintada que por su locali-
zacion estratégica en el trazado de las Autopistas para la Prosperidad, puede
comenzar a sufrir procesos de transformacion urbana importantes una vez se
ponga en marcha esta infraestructura de transporte. No obstante, es necesa-
rio revisar con detalle si el municipio cuenta tanto con un plan de expansion y
reposicion de la red de servicios, segun estudios de diagnostico y evaluacion.

Tabla 9. Linea base de servicios publicos de las tres cabeceras municipales que integran el area de
influencia de la Conexién Pacifico 3 de las Autopistas para la Prosperidad

Acueducto Alcantarillado

Cobertura . Sy Cobertura Nro. Cobertura
Disposicion
urbana final urbana plantas de urbana
M Influencia Residencial % Residencial % | tratamiento | Residencial %

Valparaiso Directa _
La Pintada Directa _ i

Caramanta Directa

Fuente: Anuario Estadistico de Antioquia 2013.

En los casos de Caramanta y Valparaiso los corredores suburbanos podrian
generar procesos de suburbanizacion al margen de la via y del rio Cauca. La
actualizacién de los EOT debe establecer, ademas de prever el umbral maxi-
mo de suburbanizacion, si estas areas disponen de los recursos naturales,
especialmente agua, para proveer posibles desarrollos urbanisticos en estas
franjas, para ajustarse a los requerimientos normativos en lo que respecta al
desarrollo restringido en suelo rural (Decreto 3600 de 2007).




o Fragmentacioén predial

El &rea de influencia asociada a Pacifico 3 esta integrada por tres municipios,
de los cuales dos, Valparaiso y La Pintada, hacen parte también del area de
influencia de Pacifico 2. Para no reiterar asuntos que ya fueron mencionados
en relacion a este topico en Pacifico 2, la comparacion que se advierte en este
caso, es que los municipios de Valparaiso y Caramanta muestran una mayor
distribucion de la ocupacion de los predios entre los distintos rangos emplea-
dos para este analisis, mientras que en La Pintada, como se sefald antes, el
1,9% de los predios, ocupa el 72,4% que estan en el rango de 50 ha y mas.

Es posible que esta diferencia entre Caramanta y Valparaiso con La Pintada
esté directamente asociada con las actividades econdémicas mas diversifica-
das que tienen lugar en el campo de los dos primeros municipios, mientras
que en el caso de La Pintada, es conocida la predominancia de los paisajes
productivos relacionados a la ganaderia extensiva. Hay que considerar tam-
bién que La Pintada tiene una extension territorial menor que los otros dos
municipios.

Grafico 10. Graficos de proporcidon de cantidad de predios y porcentaje de ocupacién en el territorio

por municipal discriminado por rangos de tamafio entre 0,1 a 50 ha y méas
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Fuente: Catastro del Departamento de Antioquia, 2014.

Mapa 8. Mapa de rangos de tamafio de los predios en el &rea de influencia Pacifico 3

CONVEND N 44200006359

iz

Tt ¢ . —
-

P L .
e L

PLANO
Tamado Predial

Convenciones

Tamos AP

@ we T

D L L

W e e i s A
Pl miaeeres b @ WA

[ ]

T T

Fuente: elaboracidn propia con base en Catastro del departamento de Antioquia, 2013.




Para determinar cuales son los municipios que muestran una estructura pre-
dial méas susceptible a la presidén de las dinamicas urbanas y suburbanas en
suelo rural, se establece revisar del total del nUmero de predios aquellos que
se encuentren por debajo de dos hectareas, y a su vez el area que estos ocu-
pan respecto a la extension del area rural de cada municipio.

El criterio para establecer este umbral se basa en el articulo 9 del Decreto 3600
de 2007 que en su numeral 2 determina que la Unidad Minima de Actuacion
no podra ser inferior a dos hectareas para todos los usos que se desarrollen
en suelo rural suburbano. Ademas, basados también en los rangos de tamarno
establecidos para las UAF en cada una de las zonas homogéneas, por debajo
de este tamafo cualquier actividad agropecuaria dificilmente ofrece condicio-
nes para la renta de una familia campesina, por lo que esta sujeta a la presion
de las actividades urbanas y suburbanas. Estas dindmicas estan directamente
asociadas a niveles de muy alta y alta accesibilidad, situacidén a corroborar pos-
teriormente con los analisis de correlacion en los capitulos de integracion de los
resultados por subcomponente.

Pacifico 3 es la segunda area de influencia con mayor nivel de fragmentacion
predial en el suelo rural considerando el filtro de rango tamaro, igual a dos hecta-
reas 0 menos, ya que el 70% de las fichas catastrales rurales registran este ran-
go, y dichos predios abarcan el 6,7% del territorio. El nivel de fragmentacion de
Pacifico 3 es 1,3 veces menor que el de Pacifico 1 y 255 veces mayor que el de
Norte, area de influencia con el menor indice de fragmentacion en el suelo rural.

En el interior de Pacifico 3, Caramanta es el municipio que muestra el mayor
nivel de fragmentacién predial en suelo rural, el tercero entre los 36 munici-
pios del area de influencia de las Autopistas para la Prosperidad y 18 entre los
125 municipios de Antioquia. El uso predominante en este tipo de predios esta
asociado al cultivo de café, lo que indica que el proceso de fragmentacion esta
directamente asociado al microfundio, manifestacion espacial de la economia
campesina de subsistencia. Es importante prever con los analisis de correla-
cién con los indicadores de accesibilidad, las situaciones de cambio que po-
drian desprenderse con el incremento de los niveles de servicio que prestarian
las Autopistas para la Prosperidad y el resto de las vias de la malla secundaria
y terciaria.

Por su parte, Valparaiso muestra un nivel de fragmentacion predial en su sue-
lo rural 2,65 veces menor que el de Caramanta y 9,6 veces menos que el de
Guarne, municipio con la mayor fragmentacion predial en Antioquia. Mientras
que La Pintada, muestra un nivel de fragmentacién mucho menor, 4,7 veces por
debajo del que presenta Caramanta, situacion que refleja su principal actividad
econdmica que es la ganaderia. Sin embargo, la localizacion estratégica de
este municipio dentro de la red urbano regional, y el incremento de los niveles
de accesibilidad, podria en un escenario de futuro incorporar mas areas a las
dinamicas de la suburbanizacion, especialmente aquellas dedicadas a la re-
creacion y a la segunda vivienda, usos del suelo que ya hacen presencia en
este municipio.




Grafico 11. Comparativo del indice de Fragmentacion predial de los municipios del area de influen-
cia Pacifico 3
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Fuente: elaboracidn propia con base en Catastro del departamento de Antioquia, 2013.

Mapa 9. Mapa indice de Fragmentacion predial en el area de influencia Pacifico 3

Fuente: elaboracion propia con base en Catastro del departamento de Antioquia, 2013.




o Consumo de energia eléctrica

El indice de Consumo de Energia Eléctrica de Pacifico 3 esta mas cer-
ca del valor 1 que las otras areas de influencia de las Autopistas para la
Prosperidad. Esto significa que es mas alta la proporcion del nUumero de
suscriptores y niveles de consumo asociado al uso residencial. Esto a pe-
sar de la influencia que ejerce La Pintada dentro de esta conexién, ya que
el 15% de los suscriptores de este municipio emplean la energia eléctrica
para actividades de comercio, servicio e industria, que representan el 42%
de la energia que se consume. Mientras que en los casos de Valparaiso y
Caramanta mas del 72% del consumo es para el uso residencial, aproxi-
madamente el 25% para comercio y servicios. En Valparaiso el 3% de la
energia eléctrica se emplea para la industria mientras que en Caramanta
no supera el 0,3%.

Grafico 12. Confrontacién de los indices de Consumo Energético (ICE) entre los municipios del
area de influencia Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia con base en cifras del Anuario Estadistico, 2013.

Es necesario advertir que el consumo de energia en Pacifico 3 es 295
veces menor que el que se presenta en Mar 1, y especificamente en la
cantidad de kilovatios para el uso industrial, Pacifico 3 consume 950 ve-
ces menos que lo que se evidencia en Mar 1. Es necesario considerar
que los municipios que integran Pacifico 3 no superan los niveles de mas
baja complejidad funcional, La Pintada como centro local secundario y
Valparaiso y Caramanta como unidades urbanas basicas; mientras que
en Mar 1 municipios como Medellin y Santa Fe de Antioquia integran esta
area de influencia, el primer municipio como centro metropolitano y el se-




gundo como centro de relevo principal. Es decir que la concentracion de
poblacion y servicios urbanos no es tan relevante en Pacifico 3 como si se
aprecia en Mar 1, area de influencia de las Autopistas para la Prosperidad
con el mayor nivel de consumo de energia eléctrica.

Mapa 10. Espacializacion del indice de consumo de energia eléctrica en el area de influencia de
Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia con base en cifras del Anuario Estadistico, 2013.




1.2.3. Indicadores de atractividad urbana

e Situacion de la red funcional

Mapa 11. Esquema del sistema de asentamientos influenciados en el corto plazo por las obras de
las Autopista para la Prosperidad, Conexion Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia con base en los sistemas de informacion geografico.

Los tres municipios que integran esta area de influencia registran muy ba-
jos niveles de complejidad funcional, dos de estos: Caramanta y Valparaiso,
apenas se clasifican como unidades basicas urbanas, es decir, escasamente
cuentan con los minimos servicios para atender la poblacién que aglomera,
manteniendo una considerable dependencia con otros centros urbanos para
suplir la demanda de servicios urbanos administrativos, sociales, publicos,
culturales y bancarios con otros centros de mayor complejidad.




Tabla 10. Posicionamiento de los centros urbanos del ,érea de influencia de la concesién Pacifico 3
de las Autopistas para la Prosperidad segun el Indice de Complejidad Funcional (ICF)

Tipo de centro Posicion Cantidad de Influencia Autopistas ICF
urbano (entre 125) funciones urbanas para la Prosperidad

- 88 La Pintada Directa 91,48
- 95 Valparaiso 68 Directa 85,89
_ Caramanta 68 Directa 87,87

Fuente: elaboracidn propia con base en informacion suministrada por el Anuario Estadistico de
Antioquia, 2013.

e Situacion general de los factores de atractividad turistica.

Pacifico 3 es la tercer area de influencia de las Autopistas para la Prosperidad
con la mayor capacidad y complejidad de servicios turisticos, después de Mar
1 y Pacifico 2, 1,6 y 1,4 veces por debajo de la capacidad que presentan los
nodos asociados a estos otras conexiones. El nivel de complejidad en este
caso se debe especialmente al aporte que hace La Pintada, que se clasifica
como 11 entre los 36 municipios de toda el area de influencia de las Autopis-
tas y 37 entre los 125 municipios de Antioquia.

Por su parte, Valparaiso y Caramanta no aportan significativamente al indice
de Capacidad Turistica, debido a que los sitios de interés turistico y los viajes
con motivo de recreacion como destino a estos nodos, asi como el nUmero
de establecimientos comerciales son inferiores a los que registra La Pintada.

Grafico 13. Confrontacion de los indices capacidad y complejidad turistica entre los municipios del
area de influencia Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia con base en cifras del Anuario Estadistico, 2013.




Mapa 12. Mapa de espacializacién del indice de capacidad y complejidad turistica en el area de
influencia Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia con base en cifras del Anuario Estadistico, 2013.

1.2.4. Sitvacion general de la dindmica espacial. Conexion Pacifico 3

Esta conexidn se extiende por los departamentos de Caldas y Antioquia (con los mu-
nicipios de la Pintada, Valparaiso y Caramanta). El proyecto vial solo impactara di-
rectamente la cabecera municipal de La Pintada (punto de convergencia de los flujos
subregionales del norte de Caldas), los demas municipios mejoraran sus condiciones
de accesibilidad y ampliaran sus oportunidades de desarrollo mediante vias alternas
de acceso directo a la Autopista.

En general los municipios que componen la conexién ubicados dentro del departa-
mento de Antioquia, cuentan con unos indices altos de accesibilidad: 3,3y 2,9 para
la absoluta y relativa respectivamente; de dichos municipios el de la Pintada es el que
cuenta con la mejor disposicion de vias para su comunicacion con los demas nodos
del sistema urbano (debido al cruce de la via troncal occidental y la marginal del Cau-
ca; adicionalmente las vias en su interior, cuentan con un muy alto nivel de transita-
bilidad), situacién que conduce a que cuente con un indice de Accesibilidad relativo
ubicado en el rango muy alto.

La zona se caracteriza por predios de mayor extension dedicados a la ganaderia ex-

tensiva, agroindustria de citricos y la produccion de café. Por sus condiciones de clima
y localizacion (tiempo de viaje) los municipios de La Pintada y Valparaiso presentan




un acelerado proceso de suburbanizacién con parcelaciones de recreo y de segunda
vivienda, la cual es demandada fundamentalmente por la poblacién del area metropo-
litana; el suelo también es demandado para diferentes servicios asociados al turismo.
Adicionalmente en la zona se presenta actividades de mineria aurifera (de oro y plata)
en la frontera sur con el departamento de Caldas.

Tabla 11. indices de accesibilidad, cobertura y movilidad para los municipios de la Conexion
Pacifico 3

IAA IAA ATRACTIVIDAD GENERACION TRANSITABILIDAD DENSIDAD COEFICIENTE
(ABSOLUTO) (RELATIVO) DE PASAJEROS DE CARGA BRUTA TOTAL ENGELS TOTAL

Caramanta 0,3 “

PACIFICO 3

La Pintada 19.530

Valparaiso

Grafico 14. indices de accesibilidad para los municipios de la Conexién Pacifico

Indicardor de Accesibilidad Absoluta Indicardor de Accesibilidad Relativa
Carmanta Carmanta
5,00 |- 3,40 -

300

La Pintada Valpariso La Pintada Valpariso
Fuente: elaboracién propia.

1.2.5. Situacion general del soporte espacial. Conexion Pacifico 3

¢ Indicadores de presion

o indice de Vegetacion Remanente (IVR)
Los resultados obtenidos en torno a la Vegetacion Remante (IVR) para la Co-
nexion Pacifico 3 se muestran en todos los casos por debajo del 5%, lo que
evidencia territorios complemente transformados en términos de la riqueza

natural que representan los ecosistemas naturales y sus coberturas de ori-
gen, con niveles de sostenibilidad improbables.




La mayoria de las coberturas terrestres encontradas en esta conexion estan
asociadas a usos del suelo relacionados con actividades agropecuarias de lar-
ga trayectoria, donde predomina la presencia de pastos limpios, mosaicos de
pastos y cultivos que en algunos casos estan asociados a la cultura cafetera.

Tabla 12. Sostenibilidad segin el indice de Vegetacion Remanente (IVR) — Conexién Pacifico 3

< TRANSFORMACION | SOSTENIBILIDAD
ol 2000 | SLUMI G, IVR (%) ECOSISTEMAS ECOSISTEMAS

Pacifico 3 La Pintada 1,94 CT N
Valparaiso 1,08 CT N
Caramanta 2,76 CT N

NT: No transformado. PT: Parcialmente transformado. MT: Muy transformado. CT:
Completamente transformado. A: Alta sostenibilidad. M: Sostenibilidad media. B: Sos-
tenibilidad baja. N: Sostenibilidad improbable

Fuente: elaboracién propia.

Grafico 15. indice de Vegetacion Remanente (IVR) - Conexion Pacifico 3
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Fuente: elaboracién propia
o indice de Presion Demografica (IPD) y poblacién municipal
Para la Conexion Pacifico 3 el rango poblacional se ubicd por encima de los

5.000 habitantes sin superar los 10.000 en cada municipio, segun registros
del DANE (2013). En general, todos los municipios que integran esta cone-




xion presentan valores muy compactos entre si en términos de la poblacion
que albergan y la presiébn demogréfica estimada para cada territorio, pre-
sumiendo, segun los rangos de variacion del IPD (menores a 1 para este
caso), territorios expulsores de poblacién con una sostenibilidad que podria
mantenerse o al menos recuperarse en el tiempo.

Tabla 13. indice de Presién Demografica y poblacion municipal - Conexién Pacifico 3

CONEXION MUNICIPIO Poblacion total 2013* | IPD (2007-2013)

Pacifico 3 La Pintada 6.665,00 -0,75
Valparaiso 6.209,00 -0,11
Caramanta 5.395,00 -0,45

Fuente: elaboracion propia con base en DANE (2013).

Grafico 16. indice de Presion Demografica y poblacion municipal - Conexion Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia con base en DANE (2013).




o Huella Ecolégica (HE)

De acuerdo con los resultados obtenidos en la conexién Pacifico 2 y en esta,
la equivalencia porcentual mas alta del area municipal segun la HE se obser-
va en el municipio de La Pintada (170% veces su area municipal) y la menor
en el municipio de Valparaiso (68% veces su area), que expresa como la pre-
sidn ejercida por poblacidn y su estilo de vida.

Tabla 14. Huella Ecologica (HE) — Conexion Pacifico 3

CONEXION [ MUNICIPIO |HUELLA_ECO_M_(ha) | HUELLA_ECO_M_(%)

Pacifico 3 La Pintada 9.417,65 170%
Valparaiso 8.773,32 68%
Caramanta 7.623,14 82%

Fuente: elaboracién propia.

Gréfico 17. Huella Ecolégica (HE) — Conexidn Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia.

Tabla 15. Dependencia ambiental y de provision para coberturas y clases agrolégicas — Conexién

Pacifico 3
m Dep_ Amb_CA | Dep_Amb_COB Dep Prov.CA Dep Prov_COB
Pacifico 3 La Pintada -72% -107% -71% -67%
Valparaiso 21% 239% 36% 29%
Caramanta 4% 48% 44% 18%

Fuente: elaboracion propia.




Graéfico 18. Dependencia ambiental y de provisiéon — Conexién Pacifico 3
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Fuente: elaboracion propia.
¢ Indicadores de sostenibilidad
o Servicios ambientales de provision y de regulacién

La relacion de servicios ambientales de provision y regulacion cuya base es la
vocacion del suelo de cada municipio, al igual que en conexiones anteriores,
evidencia en todos los casos, mayor proporcion de area con disponibilidad
de ofertar servicios de provision para la poblacion, caso distinto cuando se
observa la misma relacion pero con base en los usos de suelo reales de cada
municipio, donde solo uno de los tres municipios que integran esta conexion
(Caramanta), se aproxima a lo mencionado anteriormente, balance de usos
segun su potencial territorial (valor de 1) y aun asi presentan una mayor ten-
dencia hacia los servicios de regulacion.

Los demas municipios que hacen parte de esta conexion (La Pintada y Val-
paraiso), arrojan valores por encima de 1, demostrando que su oferta de ser-
vicios ambientales de acuerdo con los usos del suelo mas predominantes en
cada uno estan relacionados con la provision municipal como se observa en
los valores de la relacion de servicios ambientales de provision y regulacion,
basados tanto en la vocacién como en los usos del suelo para cada municipio.




Tabla 16. Relacion entre servicios ambientales de provision y de regulacion para clases agrologi-
cas y coberturas terrestres — Conexién Pacifico 3

2 SAP/SAR SAP/SAR
CONEXION MUNICIPIO (CA) (COB)

Pacifico 3 La Pintada 10,65 6,86
Valparaiso 55,20 3,91
Caramanta 18,16 0,61

Fuente: elaboracion propia.

Gréfico 19. Relacidn servicios ambientales de provision y regulacion. (A) Base: Clases agrologicas.
(B) Base: Coberturas terrestres — Conexion Pacifico 3

Servicios Ambientales de Servicios Ambientales de
Provision y Regulacion (CA) Provision y Regulacion (COB)
Carmanta Carmanta
60,00 " 8,00 1.
600 1
40,00 -{-.
" 26,00 SoA S
2,00
0,00 < 70,00

La Pintada Valpariso La Pintada Valpariso
Fuente: elaboracion propia.

Esta conexién se mostré6 como un territorio expulsor de poblacion, conside-
rando que los valores de presion demografica (IPD) son, en todos los casos,
menores a 1, permitiendo suponer que puede mantener los niveles de sos-
tenibilidad actuales e incluso, mejorarlos. De otro lado, los municipios que
integran esta conexion presentan huellas ecoldgicas inferiores al 100% a
excepcion del municipio de La Pintada, en cuyo caso se refleja una necesi-
dad de area territorial correspondiente al 170% de si mismo, para asegurar
sus propios procesos de productividad y asimilar los residuos producidos de
su poblacién.

o Servicios de regulacion
Esta conexion al igual que Pacifico 1y 2, estéa configurada por la ubicacion de

areas protegidas del SINAP (Sistema Nacional de Areas Protegidas) y areas
de interés ambiental y, las consideradas como aquellas que ofrecen bienes




y servicios ambientales de regulacion y provision a partir de los ecosistemas
naturales y las coberturas terrestres existentes; se identific para esta cone-
xion un total de (1) areas protegidas declaradas de caracter regional, un (1)
area priorizada por biodiversidad.

La Reserva de Recursos Naturales — Zona Riberefia del rio Cauca, declarada
a través del Acuerdo 017 del 27 de septiembre de 1996, con modificacion me-
diante Acuerdo 364 de abril de 2010, ambos expedidos por el Consejo Directi-
vo de CORANTIOQUIA que establecié como el area protegida esta conexion,
como parte del Sistema Nacional de Areas Protegidas — SINAP, reconocida
en las dos conexiones anteriores (Pacifico 1 y 2); ubicada sobre los tres mu-
nicipios de este tramo: La Pintada, Valparaiso y Caramanta. A lo largo de
esta conexion se evidencio la presencia de relictos de bosque seco tropical,
como parte de las areas de interés ambiental, identificadas recientemente por
CORANTIOQUIA en asocio con el Instituto Alexander Von Humboldt, en el
marco del Proyecto 12 Areas priorizadas con acciones de conservacion y uso
Sostenible del Plan de Accion CORANTIOQUIA ACTUA 2012 — 2015.

o Servicios de provision

De acuerdo con la tabla 17. Fragmentacion Predial Conexién Pacifico 3. UAF
agricola, uso agricola, hay 1.382 predios destinados a la agricultura en la
Conexion pacifico 3. El 98% (1.361) de estos, corresponde a pequefas pro-
piedades por debajo de las 2 UAF/ZRH. Solo 1% (19 predios) son de mediana
propiedad, entre 2 — 10 UAF/ZRH y dos son grandes propiedades por encima
de las 10 UAF. Esto es, el 8% (1.684 ha) de las tierras sembradas son mini-
fundio; 2% (667 ha) son mediana propiedad.

Tabla 17. Fragmentacién Predial Conexién Pacifico 3. UAF agricola, uso agricola

. Numero Numero
Municipio Numero Area predios % predios % Numero predios %
P predios predios pequenos Predios mediano Predios gran propietario Predios
propietario propietario
Caramanta 1.046 1.646,1 1.031 99% 13 1% 2 0,2%
Valparaiso 336 472,3 330 98% 6 2% 0 0,0%
Total general 1.382 2.118,4 1.361 98% 19 1% 2 0,1%

Pequena propiedad

Caramanta 9.344,9 1.031 1.286,0 14%
Valparaiso 12.956,8 330 398,6 3%
Total general 22.301,8 1.361,0 1.684,6 8%
.49 -




Mediana propiedad

G d T (ha) | % A
municipal | predios

Santo Domingo | 27.4267 | 61 6673 | 2%

Total general 27.426,7 61 667,3 2%

Gran propiedad

Area | Ndmero| 4o (na) |
municipal | predios

Caramanta | 9.344,9 | 130 | 131,6 | 1%

Total general | 9.344,9 | 130 5028 | 5%
Fuente: elaboracion propia a partir de Catastro Departamental.

De los 1.468 predios dedicados a ganaderia y actividad agropecuaria, que
equivalen a 16.806 ha en esta conexidn, el 97% (1.426) son pequefias propie-
dades y el 3% (40) son medianas propiedades, solo dos predios son mayores
a 10 ha. Los datos de fragmentacion predial demuestran que el 41% del te-
rritorio es dedicado a ganaderia, es decir, 22.301 ha son pequefa propiedad
y el 39% (6.610 ha) son mediana propiedad, mientras que el 10% (1.342 ha)
son grandes propiedades superiores a las 10 UAF/ZRH.

Tabla 18. Fragmentacion Predial Conexiéon Pacifico 3. UAF ganadera, uso pecuario y agropecuario

Numero Numero

predios % predios %

mediano  Predios gran Predios
propietario propietario

Numero

predios %

pequefio  Predios
propietario

Namero Area
predios predios

Municipio

Caramanta 615 5.936,8 599 97% 16 3% 0,0%
Valparaiso 853 10.869,9 827 97% 24 3% 0,2%
Total general 1.468 16.806,6 1.426 97% 40 3% 0,1%

Area Numero
m v (o)

Caramanta 9.344,9 3.822,9 41%
Valparaiso 12.956,8 827 5.230,3 40%
Total general | 22.301,8 1.426 9.053,2 1%

Area NuUmero . ! !

Caramanta 9.344,9 16 2.113,9 23%
Valparaiso 12.956,8 24 4.296,8 33%
Total general | 22.301,8 40 6.410,7 29%

Area Namero Area (ha) . Ares
municipal predlos

Valparaiso

12.956,8

1.342,7

10%

Total general

12.956,8

1.342,7

10%

Fuente: elaboracion propia a partir de Catastro Departamental.




1.3. CARACTERIZA(JON ECONOMICA DE LAS AREAS DE INFLUENCIA DIRECTA DE
LA AUTOPISTA PACIFICO 3

Esta conexion tiene una cuantia de $0,94 billones, segun datos de la Agencia Nacio-
nal de Infraestructura.

La Concesion se localiza entre los departamentos de Antioquia, Caldas y Ri-
saralda. En conjunto, con las Concesiones Autopistas Conexién 1y 2, tiene
como objeto conectar el puerto de Buenaventura con los centros productivos
de tres de las regiones mas importantes en el desarrollo econdmico del pais:
Valle del Cauca, Eje Cafetero y Antioquia, convirtiéndose de esta manera en
uno de los corredores mas importantes del pais. (Ministerio de Transporte,
Agencia Nacional de Infraestructura ANl y el Programa de Gobierno Prospe-
ridad para todos., 2013, sp)

e 1.3.1. Municipios de impacto directo

Segun el Ministerio de Transporte y la ANI (2013) la zona de influencia del
proyecto impacta los siguientes municipios: La Pintada, Valparaiso, Cara-
manta, en el departamento de Antioquia y otros municipios en el departamen-
to de Caldas: Aguadas, Marmato, Pacora, Supia, La Merced, Riosucio, Fila-
delfia, Neira, Manizales, Anserma, Viterbo, San José, Belalcazar, La Virginia,
Risaralda y Palestina. Ademas de los municipios de Quinchia y Guatica en
el departamento de Risaralda. Como se aprecia, esta conexion impacta a 21
municipios en total, de los cuales solo tres son del departamento de Antioquia,
16 del departamento de Caldas y dos del departamento de Risaralda. Este
analisis solo se concentra en los municipios del departamento de Antioquia.

Habra que anotar que a los municipios de Valparaiso y La Pintada les co-
rresponden efectos tanto de la conexion Pacifico 2 como de Pacifico 3. Un
analisis mas detallado por municipio debera considerar estos efectos de for-
ma simultanea. Por ahora solo se esta analizando el impacto posible de las
Autopistas sobre cada conexion y por eso Valparaiso y La Pintada entran aqui
con la participacion que le corresponde a Pacifico 3.




Tabla 19. Municipios de la Conexién Pacifico 3 sus tipos de intervencion en control, mejoramiento y
vias nuevas y el total general de la distancia de intervencion. En kildmetros

Munipios del . o . Yista
Tramo Tipo de Intervencion Participacion "
Total
General

: Municipal en
Autopistas Via el total del

Con’e_xic')n Control | Mejoramiento Nueva tramo €
Pacifico 3

Caramanta 11,10 11,10 35,07% 7,53
La Pintada 8,86 8,86 27,99% 4,45
Valparaiso 11,69 11,69 36,94% 0,02

Total Tramo e 100,0%

Total tipo de
intervencion / 100%
Total general

Fuente: elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura 2013 para el pro-
yecto de las Autopistas para la Prosperidad.

Los municipios en la zona de impacto antioquefa definidos segun el gradiente
(menos de 43 kilometros) serian en total 23 municipios’, de manera que el
area de influencia de esta conexion sumando los municipios de otros depar-
tamentos (16 de Caldas y dos de Risaralda), serian en total 41 municipios.
Este aspecto resulta interesante, pues la inversion que se estaria haciendo
en el departamento de Antioquia por esta conexién estaria influyendo en una
cantidad mayor de municipios fuera del Departamento. Los municipios antio-
quenos ordenados respecto a la magnitud de la intervencion de la conexion
que les corresponde es el siguiente:

Valparaiso > Caramanta > La Pintada

El orden de los municipios por cercania de su cabecera municipal a las Auto-
pistas en la Conexion Pacifico 3, es el siguiente:

Valparaiso > La Pintada > Caramanta
Al igual que se hizo en los andlisis anteriores, en los cuadros que se presen-
tan a continuacién aparecen los municipios de impacto directo en color ama-
rillo y los de impacto indirecto sin color.

e Implicaciones o impactos esperados
Se espera que a partir de la inversidn en la obra de construccidén de las Au-

topistas se generen varios tipos de impactos en los municipios adyacentes o
que estén dentro del area de influencia del proyecto.

1 Angelopolis, Titiribi, Betania, La Ceja, La Union, El Retiro, Amaga, Hispania, Andes, Sonsén, Venecia, Tarso,
Jardin, Pueblorrico, Montebello, Fredonia, Abejorral, Jericd, Santa Barbara, Tamesis, Caramanta, Valparaiso,
La Pintada.




e Analisis de los impactos esperados de las Autopistas sobre la demanda
total potencial promedia anual municipal

La informacién para los municipios de esta conexion se presenta en la tabla 20.

Tabla 20. Impactos de las Autopistas sobre la demanda toral potencial de los municipios antioque-
fos del area de influencia de la conexion Pacifico 3. Valores absolutos y relativos. Cifras en miles
de millones de pesos del 2012 (SMM)

DTP DTP DTP
(esc-1) DTP (esc-2) DTP  (esc-3) | Var DTP Var DTP %
/Total (esc-2) /Total (esc-3) /Total |(esc3-1) (esc 3-1)
DTP* DTP* DTP*

Caramanta 7,54 1,34 38,3% 0,20 0,4% 17,07% 29,7%

Valparaiso 4,45 1,03 29,4% 0,26 0,5% 13,80 24,0% _

MUNICIPIO

La Pintada 0,02 1,13 32,3% 5537  99,2% 26,60 46,3%
Total DTP* 3,50 55,83 57,47

*Se consideran significativos los municipios cuya magnitud en los valores absolutos es de dos digitos o superior en los
tres escenarios o al menos en el escenario 3.

Total DTP* es el valor absoluto del total de la demanda potencial total de los municipios considerados significativos.

El indicador DTP / Total DTP* muestra la participacion de la DTP municipal en cada uno de los escenarios sobre el Total
DTP*

Fuente: elaboracion propia con datos de la matriz SAM para Colombia transformada para Antioquia
por el valor de la inversion del proyecto de las Autpistas.

En esta tabla aparece la variable aumento potencial promedio anual de la De-
manda Total (DTP) para cada uno de los municipios significativos de la Cone-
xion Pacifico 3 de impacto directo. No se encontraron municipios significativos
que cumplieran las condiciones para clasificarlos como de impacto indirecto.

Respecto al conjunto de municipios de influencia segun el gradiente aplicado,
solo el 13% seria significativo, es decir tres municipios de 23 considerados
para el departamento de Antioquia. Es mas, puede observarse en la tabla
que los municipios considerados no cumplen el criterio de tener dos digitos
en los valores absolutos en sus impactos aun siendo de impacto directo al
menos para los escenarios 1y 2 para poder considerarlos significativos, solo
lo cumplen para el escenario 3 que es LA condicién extrema (al menos para el
escenario 3). Este hecho podria interpretarse como la importancia que tiene el
escenario 3 para que los impactos pudieran ser captados de forma significa-
tiva por los municipios en sus DTP. No deja de ser curiosa la reubicacién que
los municipios van teniendo en la captura de los efectos de las Autopistas en
su DTP a medida que se cambia de escenario:




Para el escenario 1: Caramanta > La Pintada > Valparaiso
Para el escenario 2: La Pintada > Valparaiso > Caramanta
Para el escenario 3: La Pintada > Caramanta >Valparaiso

La tabla 20 también permite observar que los valores absolutos de las cap-
turas de las DTP en el escenario 2 para los municipios de Caramanta y Val-
paraiso son mas bajos que en el escenario 1, lo que indica que las condicio-
nes de este escenario son las que menos los benefician. Sin embargo, estos
valores vuelven a subir para el escenario 3 a un nivel superior a los niveles
alcanzados en el escenario 1, mostrando que las condiciones del escenario 3
son las que mas los benefician. Respecto al municipio de La Pintada se tiene
una situacion diferente: en el escenario 2 el valor de su DTP es mayor que en
los otros dos escenarios, lo que sefiala que las condiciones de este escenario
le resultan mas beneficiosas. En el escenario 3 el valor de su DTP baja pero a
un nivel superior del alcanzado en el escenario 1, lo que indica que las condi-
ciones del escenario 3 lo benefician aunque no tanto como las del escenario
2. En general se aprecia que el escenario 3 beneficia a todos los municipios
de impacto directo.

También se observa que el municipio de Caramanta en el escenario 1 cap-
tura 1,34 $MM mostrando la participaciéon mas alta en la DTP* de los tres
municipios estudiados. Pero en el escenario 3 su captacion es de 17,07 $MM
aunque su participacion relativa sea de 29,7%. Con el municipio de Valparai-
SO pasa igual. Esto encamina a que el escenario 3 los beneficia en la captura
de DTP aunque su participacion en la DTP* sea menor. Con el municipio de
La Pintada el caso es diferente: su captura es la mas alta de los tres munici-
pios estudiados y se corresponde con su mayor participacion, indicando con
ello que es el municipio con mayor capacidad de capturar los impactos de las
Autopistas para la Prosperidad. El orden de los municipios significativos de
esta conexion en lo que se refiere a las variaciones de los valores absolutos
de sus DTP es el siguiente:

La Pintada > Caramanta >Valparaiso

En el indicador referente al escenario 3 [DTP(esc-3)/Total DTP*], se apre-
cia que La Pintada seria el municipio con mayor impacto posible en su DTP,
26,60 $MM a 9,53 $MM por encima de Caramanta y que captura una DTP de
17,07 SMM. Esta diferencia entre La Pintada y Caramanta equivale a 22,54
puntos porcentuales. De otro lado, la diferencia entre Caramanta y Valparaiso
es apenas de 3,27 puntos porcentuales equivalente a una diferencia de captu-
ra de 3,27 $MM. Asi las cosas, podrian distinguirse dos grupos de municipios
segun su potencial de captura de los beneficios de las Autopistas: grupo 1 (La
Pintada), grupo 2 (Caramanta y Valparaiso).




Respecto a las variaciones de las participaciones de las DTP municipales so-
bre la DTP* entre el escenario 1 y 3, habra que decir que el municipio de La
Pintada tiene una diferencia de 13,94 puntos porcentuales positivos, lo que
sugiere que las condiciones del escenario 3 le permiten una participacion rela-
tiva mayor en la captura de los impactos de las Autopistas para la Prosperidad
por su DTP, aunque dicha participacion sea menor que la que lograria en el
escenario 2. En cambio, para los municipios de Caramanta y de Valparaiso, la
situacidn es un tanto diferente: ambos registran reduccion de sus participacio-
nes en la DTP*. Para Caramanta de 8,60 y para Valparaiso de 5,33, indicando
con ello que a pesar de que en términos absolutos la captura de los efectos
esperados seria positiva (17,07 y 13,80 $MM respectivamente), su potencial
de captura es menor y en consecuencia su participacion también lo sera.

Esta situacion efectivamente habla de la dinamica econdmica y del poder de
las economias de los municipios. De este modo, se observa que la economia
de La Pintada es de mayor capacidad de captura de los impactos posibles
de las Autopistas para la Prosperidad. El orden de importancia de esta clasi-
ficacion va desde el valor relativo positivo mas alto (el de mayor potencial de
captura de los impactos en su DTP) a los de valor relativo mas negativo (que
serian los municipios de menor potencial de captura de los impactos de las
Autopistas).El orden de los municipios de acuerdo con lo anterior (indicador
Var DTP% (esc 3-1), es el siguiente:

La Pintada >Valparaiso > Caramanta

De otro lado, el orden de los municipios analizados desde el punto de vista de
la cercania de la cabecera municipal a las Autopistas comenzando por el mas
distante, es el siguiente:

Caramanta > Valparaiso > La Pintada

Segun lo anterior, parece que en esta conexion, cuando se analizan las mag-
nitudes de la DTP del escenario 3, no se cumple el criterio de la distancia de
la cabecera a las Autopistas como un factor determinante para obtener un
mayor impacto. La Pintada que es el municipio con la cabecera méas cercana
a las Autopistas muestra ciertamente una mayor captura de estos impactos
tanto en términos absolutos como relativos. Pero el municipio de Valparaiso
que esta a 4,45 km muestra una captura de 13,80 $MM frente Caramanta que
estad mas lejos a 7,54 km pero con una captura de 17,07 $MM. Sin embargo,
si el analisis se hace en términos relativos (Var DTP% (esc 3-1) el principio de
la cercania a las Autopistas para la Prosperidad si se cumple.

Otro aspecto que es importante resaltar es que de 23 municipios antioquefos
gue en total conforman la zona de influencia de la conexion, considerando el
gradiente de impacto, solo tres llegaran a ser significativos en cuanto a la cap-
tura de los impactos esperados de las Autopistas para la Prosperidad sobre la




demanda potencial total (DTP). La DTP* pasa de 3,5 $MM en el escenario 1
a 57,47 $MM en el escenario 3 registrando una variacion total de 53,97 $MM
equivalente a una variacién porcentual de 1542%. Es preciso recordad que
estos porcentajes hay que tomarlos con cuidado pues su variacion es relati-
va a la DTP municipal que en todos los municipios estudiados es muy baja,
entonces cualquier variacion se presenta bastante significativa. Ademas, se
debe tener presente que se esta hablando de la representacién de tan solo
el 35% del impacto total generado en el departamento de Antioquia y que por
esa razén, los impactos aparecen como mas representativos en el ambito de
los municipios que lo que realmente son en el ambito departamental.

En la tabla 21 se presenta un andlisis comparativo mas detallado de la Cone-
xion Pacifico 3 en lo que se refiere a su participacion en la DTP departamen-
tal en tres situaciones diferentes: sin considerar el area metropolitana (DTP-
sinAM), considerando los municipios del area metropolitana (DTP/DTPdelAM)
y respecto al Departamento en general (DTP/DTPD).

Este comportamiento de los datos permite concluir que los impactos seran
mas significativos en el interior de los municipios que lo que pueden ser res-
pecto al total del Departamento para todos los municipios y para todos los
escenarios. Obsérvese que los valores relativos de todos los indicadores en
cada uno de los escenarios se van reduciendo a medida que se avanza en el
nivel de agregacion, donde el nivel mas agregado es el Departamento. Obsér-
vese también como todos los municipios solo se vuelven significativos en el
escenario tres, pues solo alli alcanzan el criterio de tener al menos dos digitos
en sus valores absolutos de la DTP.

El escenario tres ilustra que los tres municipios logran tener una moderada
captura de los impactos de las Autopistas para la Prosperidad en su DTP.

Un analisis de los indicadores (analisis horizontal) por municipio, muestra que
para el indicador DTP/DTPsinAM se observa un comportamiento semejante al
ilustrado en los indicadores ya analizados. Para los municipios de Caramanta
y Valparaiso, todos los indicadores en segundo escenario bajan respecto al
escenario 1 pero suben en el escenario 3 respecto al escenario 2, muy por
encima del nivel respecto al afio1. Caso contrario ocurre con el municipio de
La Pintada, que muestra en el escenario 2 valores relativos mas altos que en
el escenario 1y 3.




Tabla 21. Impactos esperados de las Autopistas para la Propseridad sobre la demanda total po-
tencial de los municipios antioquefios significativos* de impacto directo de la Conexion Pacifico 3.
Valores absolutos y relativos. Cifras en miles de millones de pesos del 2012 (SMM)

= =
MUNICIPIO 2| =
5| B3
Q& n&
(=] (=]
Caramanta 7,54 | 0,36% | 0,19% | 0,12% | 0,20 | 0,01% | 0,00% | 0,00% | 17,07 | 0,82% | 0,43% | 0,28%
Valparaiso 4,45 | 0,21% | 0,11% | 0,07% | 0,26 | 0,01% | 0,01% | 0,00% | 13,80 | 0,66% | 0,34% | 0,23%
La Pintada 0,02 | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 55,37 | 2,65% | 1,38% |0,91% | 26,60 | 1,27% | 0,66% |0,44%
Total DTP* 12,01 | 0,57% | 0,30% | 0,20% | 55,83 | 2,67% | 1,39% | 0,91% | 57,47 | 2,75% | 1,43% | 0,94%

DTPsinAM | 2.089,85

DTPdelAM | 4.015,74

DTPD 6.105,59

* Se consideran significativos los municipios cuya absoluta es de dos digitos o superior en el escenario 3.

Total DTP*: es la Demanda Total Potencial promedia anual de los municipios considerados significativos.

DTPsinAM: es la Demanda Total Potencial promedia anual de todos los municipios del departamento de Antioquia sin los
del area metropolitana.

DTPdelAM: es la Demanda Total Potencial promedia anual de todos los municipios del area metropolitana.

DTPD: es la Demanda Total Potencial promedia anual del total del departamento de Antioquia.

Fuente: elaboracion propia con datos de la matriz SAM para Colombia transformada para Antioquia
por el valor de la inversion del proyecto de las Autopistas para la Prosperidad.

Este mismo comportamiento, aunque en menor proporcion se observa en el
indicador DTP/DTPdelAM vy para el indicador DTP/DTPD. Un asunto intere-
sante: pareciera que al municipio de La Pintada le favoreciera mas el esce-
nario 2 que el tres, pues es alli donde logra el mayor valor de su DTP tanto
en valores absolutos como relativos. Para todos los indicadores el orden de
importancia de los municipios en cada escenario es el siguiente:

Escenario 1: Caramanta > Valparaiso > La Pintada Todos los indicadores

Escenario 2: La Pintada > Valparaiso > Caramanta DTP y [DTP/DTPdelAM]

La Pintada > Valparaiso = Caramanta [DTP/DTPsinAM]y DTP/
DTPD

Escenario 3: La Pintada > Caramanta > Valparaiso Todos los indicadores




En el escenario 3, que es el mas realista, el municipio de La Pintada resulta
ser el que mas captura el efecto potencial de las Autopistas en su demanda
promedia anual total, o interpretandolo desde el punto de vista relativo, es el
municipio donde la captura del impacto potencial de las Autopistas para la
Prosperidad seria mas significativa.

e Analisis de los impactos esperados de las Autopistas para la Prosperi-
dad sobre el valor agregado potencial (VAP) de los municipios conside-
rados significativos de la Conexién Pacifico 3

Los resultados del ejercicio del analisis del valor agregado potencial se mues-
tran en la tabla 22.

Tabla 22. Valor agregado actual y potencial esperados por los impactos de las Autopistas para la
Prosperidad sobre los municipios significativos de impacto directo de la Conexién Pacifico 3 sin
tener en cuenta los municipios del area metropolitana, teniéndolos en cuenta y respecto al total del
departamento de Antioquia. Valores absolutos y relativos. Cifras en miles de millones de pesos del
2012 (SMM)

IMPACTOS TODAS LAS CONCESIONES

IMPACTOS POTENCIALES DE DEMANDA Y CAPACIDAD DE ABSORCION POR MUNICIPIO

SEGUN MATRIZ INSUMO PRODUCTO

MUNICIPIO DIST. VAP (esc-1) VAP (esc-2) VAP (esc-3) VAA Esc:\il ?rI.Esc1
Caramanta 7,54 0,65 0,10 8,22 78,88 7,58
Valparaiso 4,45 0,50 0,12 6,65 60,44 6,15
La Pintada 0,02 0,55 16,66 12,81 66,58 12,26
Total VAP* 1,69 26,88 27,68 205,90 25,99
VAPsinAM | 1.006,37 25.930,85
VAPdelAM | 1.933,79 49.827,30

VAPD 2.940,16 75.758,15
*Se cpnsideran significativos los municipios cuya magnitud absoluta en el escenario 3 es de dos digitos o
superior.

Total VAP*: es el aumento potencial promedio anual en el valor agregado de los municipios considerados
significativos.

VAPsinAM: es el aumento potencial promedio anual en el valor agregado de los municipios del departamento
de Antioquia sin los del area metropolitana.

VAPdelAM: es el aumento potencial promedio anual en el valor agregado de todos los municipios del area
metropolitana

VAPD: es el aumento potencial promedio anual en el valor agregado del departamento de Antioquia.

Fuente: elaboracion propia con datos de la matriz SAM para Colombia transformada para Antioquia
por el valor de la inversion del proyecto de las Autopistas para la Prosperidad.

El valor agregado potencial del escenario N° 23 [VAP (esc-3)], ilustra la im-

portancia que en los municipios tiene la convergencia de todos los posibles
impactos sobre sus efectos en el valor agregado municipal. Solo el municipio




de La Pintada empieza a ser significativo en las condiciones del escenario 2
(dos 0 mas cifras en los valores absolutos de la captura potencial de los im-
pactos de las Autopistas y su transferencia al valor agregado municipal). El
comportamiento de este municipio respecto al valor agregado se corresponde
con el registrado en su comportamiento respecto a la DTP: el escenario 2 es
de mayor impacto que el primero y el tercero. Los otros dos municipios (Val-
paraiso y Caramanta) no llegan a tener dos cifras en los valores absolutos de
la captura de los impactos a través del valor agregado. Caramanta, no logra
llegar a ser significativo en este aspecto aun cuando el valor absoluto de su
valor agregado actual (VAA) es el més alto de los tres municipios observados
(78,88 $MM).

El orden de importancia de los municipios segun los valores absolutos de su
valor agregado potencial (VAP) para los diferentes escenarios es el siguiente:

Escenario 1:Caramanta > La Pintada > Valparaiso
Escenario 2:La Pintada > Valparaiso > Caramanta
Escenario 3:La Pintada > Valparaiso > Caramanta

De otro lado, la columna del Valor Agregado Actual (VAA)? informa que el
orden de importancia de las economias municipales analizadas respecto al
valor de esta variable es el siguiente:

Caramanta > La Pintada > Valparaiso

Lo anterior ilustra que al parecer no existe ninguna relacién entre la capacidad
de generacion de valor actual con la construccion de obras civiles, pues estos
valores actuales del valor agregado se han obtenido sin las Autopistas. Cara-
manta que esta a mayor distancia (7,54 km) de la conexion de las Autopistas
cuenta con un VAA mayor (78.88 $MM) que La Pintada (66,58 $MM) que esta
a 0,02 km.

Los municipios de Caramanta y Valparaiso preservan el comportamiento ob-
servado respecto a la DTP: los valores absolutos de su VAP baja en el es-
cenario 2 respecto al escenario 1 pero vuelven a subir visiblemente en el
escenario 3. En cambio en municipio de La Pintada registra el mayor valor de
su VAP en el escenario 2 (26,66 $MM) y se reduce en el escenario 3 (12,81
$MM) indicando que las condiciones del escenario 2 le son mas favorables
que las del escenario 1y 3.

Respecto a las variaciones de los valores absolutos entre los escenarios 3 y
1 el orden de los municipios estudiados es el siguiente:

La Pintada > Caramanta > Valparaiso

2 Datos tomados del DANE al 2012 con ano base del 2005




De los tres municipios solo La Pintada registra variaciones de dos digitos
(significativas 12,26) mientras que los otros dos con variaciones de un solo
digito, indicando que seran posiblemente los municipios menos beneficiados
en dicha conexion.

En la tabla 23 se aprecian los resultados para aquellos municipios que han
resultado ser significativos al tener la mayor capacidad de obtener el efecto de
las Autopistas para la Prosperidad a través de su valor agregado potencial. En
su orden y de acuerdo con el escenario 3, estos municipios son:

La Pintada > Valparaiso > Caramanta
Los porcentajes del indicador VAP/VAA (Esc- 1) son iguales debido a que en

este escenario solo se observa el efecto del impacto de la inversion en las
Autopistas para la Prosperidad sin ninguna otra consideracion.

Tabla 23. Impactos potenciales y capacidad de absorcién por municipio de la Conexion Pacifico 3
segUln matriz insumo producto

VAP / VAP / VAP / VAP / TO- VAP /TOTAL

MUNICIPIO VAA VAA VAA TAL VAP* U /*TOTAL B /*TOTAL VAP* Esc 3 -
VAP* Esc-2 VAP* Esc-3
(esc-1) (esc-2) (esc-3) Esc-1 Esci

Caramanta 0,8% 0,1% 10,4% 38,3% 0,4% 29,7% -8,6%
Valparaiso 0,8% 0,2% 11,0% 29,4% 0,5% 24,0% -5,3%
La Pintada 0,8% 40,0% 19,2% 32,3% 99,2% 46,3% 13,9%
Total VAP* 1,69 26,88 27,68

*Se consideran significativos los municipios cuya magnitud absoluta en el escenario 3 es de dos
digitos o superior.

Total VAP*: Es el aumento potencial promedio anual en el valor agregado de los municipios considerados
significativos.

Fuente: elaboracion propia con datos de la matriz SAM para Colombia transformada para Antioquia
por el valor de la inversion del proyecto de las ADP.

Un aspecto interesante se resalta en la tabla, y es que las variaciones totales
entre los escenarios 1 y 3 del indicador VAP/TotalVAP* solo es positivo para
La Pintada, indicando que la variacion potencial del valor agregado municipal
(VAP) respecto al total de las variaciones del valor agregado potencial para
los municipios considerados significativos, efectivamente incrementara en un
13,9%.

Los valores negativos no significan que los municipios perderan, pues de he-
cho, los valores absolutos del VAP aumentan para el escenario 3, lo que se
afirma es que estos municipios con el escenario mas realista (el 3) seran
menos beneficiados que La Pintada. El orden de beneficiamiento municipal
seria el siguiente:

La Pintada > Valparaiso > Caramanta
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